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I. CZĘŚĆ OGÓLNA
1 Wstęp
1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu stałej organizacji ruchu dla zadania pn.: „Rozbudowa drogi powiatowej ulicy Dworkowej od dz. nr ewid. 38 obręb 0009 Kobyłka do skrzyżowania ulic Mareckiej i Szerokiej (wraz ze skrzyżowaniem)”.
Lokalizację przedmiotu zamówienia objętego projektem przedstawiono 
Rys. 1. Plan orientacyjny.
1.2. Podstawa opracowania
Podstawą opracowania jest umowa nr 327/2015 z dnia 27.07.2015r zawarta z Inwestorem tj. Zarządem Powiatu Wołomińskiego, ul. Prądzyńskiego 3, 05-200 Wołomin a Biurem Projektów Drogowych TMP Projekt, ul. Modlińska 6 lok. 103, 03-216 Warszawa.
1.3. Cel opracowania
Celem opracowania jest odpowiednie zapewnienie bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego poprzez właściwe i bezpieczne oznakowanie przedmiotowej inwestycji. 
Projektowane oznakowanie zostało wykonane zgodnie z zasadami zwartymi w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003r. nr 220, poz. 2181).
1.4. Materiały wyjściowe
· Umowa nr 327/2015 z dn. 27.07.2015r;
· Mapa sytuacyjno – wysokościowa
· Projekt budowlany 
· Obowiązujące normy i przepisy projektowe:
· Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. – Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity - Dz.U. nr 108, poz. 908 z 2005r., z późn. zmianami),
· Ustawa z dn. 21 marca 1985 o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz.U. nr 204, poz.2085 z 2004r., z późn. zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729 z 2003r.)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 21 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. nr 170 poz 1393 z 2002r., z późn. zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181 z 2003r., z późn. zmianami),
· Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zał. Do Dz.U. nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003r.),
· Wizja w terenie – inwentaryzacja istniejącego oznakowania
· Wytyczne Inwestora.
2 Stan istniejący
2.1. Charakterystyka drogi
Inwestycja położona jest na terenie województwa mazowieckiego w powiecie wołomińskim, w miejscowości Kobyłka.

Na projektowanym odcinku droga posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości 6,0 m w dobrym stanie technicznym oraz obustronne pobocza gruntowe. Na przedmiotowym odcinku brak jest chodników oraz zjazdów na posesje. Ulica przebiega po terenie płaskim o miejskim charakterze zagospodarowania. Po obu stronach ulicy zlokalizowana jest zwarta zabudowa jednorodzinna oraz obiekty produkcyjno-usługowe. Odwodnienie przedmiotowego odcinka odbywa się powierzchniowo na przyległy teren. 

· Wzdłuż istniejącej ulicy zlokalizowane są następujące sieci uzbrojenia:

· sieć kanalizacji sanitarnej,

· siec gazowa,

· sieć wodociągowa,

· podziemna i napowietrzna sieć elektroenergetyczna,

· podziemna i napowietrzna sieć teletechniczna.

2.2. Charakterystyka bezpieczeństwa ruchu
Istniejący droga na projektowanym odcinku nie zapewnia bezpieczeństwa oraz odpowiedniego standardu użytkowania dla pieszych i rowerzystów. 
Ruch pieszy i rowerowy w obrębie analizowanego odcinka jest ograniczony ze względu na brak odrębnej infrastruktury przeznaczonej dla pieszych i rowerzystów.  Infrastruktura dla pieszych w postaci chodników występuje jedynie w obrębie istniejącego skrzyżowania z ulicą Marecką i Szeroką. Skrzyżowanie to posiada charakter skrzyżowania "Teowego". Główny ciąg ulicy Mareckiej i Szerokiej zlokalizowany jest na łuku gdzie brak jest widoczności.    

Z przeprowadzonej oceny stanu bezpieczeństwa ruchu oraz w oparciu o przeprowadzoną wizję w terenie stwierdza się konieczność budowy ciągu pieszo - rowerowego wzdłuż drogi powiatowej celem połączenia istniejącego ciągu pieszo rowerowego kończącego się w ulicy Mareckiej z budowaną drogą wraz z ciągiem pieszo jezdnym będącym elementem obwodnicy Marek. Należy również przeprojektować skrzyżowanie ulic Dworkowej z Marecką i Szeroką celem poprawy bezpieczeństwa ruchu pojazdów samochodowych jak pieszych i rowerzystów.
3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
3.1. Stan projektowany

Zakres robót obejmuje wykonanie następujących elementów zagospodarowania terenu:

· budowę lewostronnego chodnika z kostki betonowej

· przebudowa skrzyżowania trójwlotowego ulic Dworkowej, Mareckiej i Szerokiej  na skrzyżowanie typu rondo

· budowę zjazdów indywidualnych i publicznych z kostki brukowej bet.

· budowę kanalizacji deszczowej - wpusty wraz z przykanalikami

· budowę oświetlenia ulicznego na rondzie

· przebudowę sieci elektroenergetycznej linii Sn i Nn

· przebudowę sieci telekomunikacyjnej

· przebudowę sieci gazowej

· wykonie zieleńców

· usuniecie drzew

Głównym zadaniem w ramach powyższej dokumentacji projektowej jest rozbudowa drogi powiatowej ulicy Dworkowej od działki nr ewid. 38 obręb 0009 Kobyłka od skrzyżowania ulic Dworkowej, Mareckiej i Szerokiej (wraz ze skrzyżowaniem) na skrzyżowanie typu rondo. Przedmiotowa inwestycja ma za zadanie poprawę bezpieczeństwa pieszych i rowerzystów. 

W związku z zaprojektowaniem infrastruktury związanej z przebudową przedmiotowych ulic zaistniała konieczność przebudowy i budowy innych elementów zagospodarowania terenu takich jak: skrzyżowanie typu rondo, zjazdy, elementy odwodnienia drogi oraz przebudowy / budowy infrastruktury elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej, oświetleniowej,  wodociągowej, kanalizacyjnej i gazowej.

Wzdłuż drogi zaprojektowano lewostronne chodniki o zmiennej szerokości dowiązujące się do istniejących ogrodzeń wykonane z kostki brukowej bet. gr. 6 cm. W miejscu istniejących bram garażowych zaprojektowano zjazdy indywidualne o szerokości zjazdu istniejącego, lecz nie szersze niż szerokość jezdni. Zjazdy zostaną wykonane z kostki brukowej bet. gr. 8 cm.

W ramach przedmiotowego opracowania przewidziano przebudowę skrzyżowania ulicy Dworkowej z ulicą Wrzosową. Zjazd publiczny w łukach o promieniu 8 m wykonany zostanie z warstwy ścieralnej z kostki brukowej betonowej.


Zaprojektowano szerokość jezdni 7,0 m. z obustronnymi chodnikami w części przyległych do krawężnika. Skrzyżowanie trójwlotowe z ulicą Marecką i Szeroką przebudowane zostanie na skrzyżowanie typu rondo o średnicy zewnętrznej 27 m oraz wyspie środkowej o średnicy 11 m. Nawierzchnia ronda zostanie wykonana z betonu asfaltowego a pierścień z kostki granitowej. Wyspa porośnięta zostanie zielenią. 

Istniejąca linia energetyczna ulegnie demontażowi. Zaprojektowana została nowa linia kablowa niskiego i średniego napięcia.

Elementami służącymi poprawie bezpieczeństwa będą zarówno projektowana infrastruktura dla ruchu samochodowego, chodniki dla pieszych jak również zaprojektowane przejścia dla pieszych. 

Spadki podłużne i poprzeczne zaprojektowano w sposób zapewniający odpowiednie odwodnienie i dowiązanie do rzędnych istniejących dróg oraz istniejącego zagospodarowania terenu.

3.2. Opis projektowanych rozwiązań

Parametry techniczne projektowanej drogi:

· klasa drogi









- Z

· kategoria ruchu








- KR-3

· prędkość projektowa







- 40 km/h

· szerokość jezdni








- 5,50 – 6,0 m

· szerokość chodników







- 2,00 - 3,50 

· średnica zewnętrzna ronda 






- 27,0 m

· średnica wyspy środkowej






- 11,0m

Zaprojektowane rozwiązania zostały dostosowane do przebiegu działek ewidencyjnych przeznaczonych pod pas drogowy. Dokonano weryfikacji pochyleń poprzecznych i podłużnych. Przyjęte rozwiązania zaprojektowano w sposób zapewniający odpowiednie odwodnienie i dowiązanie do rzędnych istniejących dróg.

Ww. przebudowa nie jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco lub potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.

Projektowana konstrukcja

Projektowana konstrukcja jezdni i zjazdu publicznego na ul. Ceramiczną

· warstwa ścieralna z AC11S 








- 4 cm

· warstwa wiążąca z AC 16W








- 5 cm

· podbudowa zasadnicza z AC 22P







- 7 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 


- 20 cm

· warstwa wzmacniająca z GSC Rm=2,5 MPa (dowieziona z bet.) 


- 15 cm

· warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego



-
- 10 cm

Projektowana konstrukcja pierścienia, 
· kostka granitowa rzędowa gr. 8/11 cm






- 8/11 cm

· podsypka cem-piaskow        








- 3 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 


- 25 cm

· warstwa wzmacniająca z GSC Rm=2,5 MPa (dowieziona z bet.) 


- 15 cm

· warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego




- 10 cm

Konstrukcja chodników

· kostka brukowa betonowa








- 6 cm

· podsypka cem-piaskowa








- 4 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie


- 15 cm

Konstrukcja zjazdów publicznych

· warstwa ścieralna z kostki brukowej betonowej





- 8 cm

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4







- 3 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego 0/32 stab. mechanicznie



- 20 cm

· warstwa wzmacniająca gruntu stab. cementem o Rm=2,5 MPa 


- 20 cm

· warstwa odsączająca z piasku średnioziarnistego




- 10 cm

Konstrukcja zjazdów indywidualnych

· kostka brukowa betonowa








- 8 cm

· podsypka cem-piaskowa 1:4








- 3 cm

· podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 


- 20 cm

· warstwa wzmacniająca z GSC Rm=2,5 MPa (dowieziona z bet.) 


- 20 cm

· warstwa odsączająca z piasku średnioziarnistego




- 10 cm

3.3. Przeznaczenie obiektu budowlanego

Zaprojektowany chodnik z dopuszczeniem ruchu rowerowego zapewni sprawną i bezpieczną komunikację pieszą i rowerową pomiędzy istniejącym układem komunikacyjnym tj. chodnikami wzdłuż ulicy Mareckiej  a nowobudowanym ciągiem pieszo rowerowym w związku z budową obwodnicy Marek. Przeprojektowanie skrzyżowania ulic Dworkowej, Mareckiej i Szerokiej na skrzyżowanie typu małe rondo zdecydowanie polepszy bezpieczeństwo dla ruchu pojazdów oraz wpłynie na polepszenie płynności ruchu. 

Projektowane zjazdy ułatwią dostęp do drogi powiatowej. 

W/w inwestycja polegająca na budowie chodnika i zjazdów wzdłuż drogi powiatowej , przebudowie skrzyżowania na skrzyżowania typu małe rondo wpłynie znacząco na bezpieczeństwo ruchu pieszych i rowerzystów oraz poprawi estetykę terenu stanowiącego pas drogowy drogi powiatowej. 

4 Opis istniejącego oznakowania
4.1. Oznakowanie poziome
Na odcinku objętym opracowaniem ulicy Dworkowej brak jest oznakowania poziomego skupia się ono jedynie na oznakowaniu włączenia do ulicy Mareckiej i Szerokiej. Wzdłuż dróg głównych ulic Mareckiej i Szerokiej występuje pełne oznakowania poziome w postaci linii osiowych.  Oznakowanie poziome ulic Mareckiej i Szerokiej sprowadza się do oznakowania następujących elementów:

- oznakowanie osiowe ulic Mareckiej i Szerokiej – linie P-1e, P-4, P-3a,
- włączenie ulicy Dworkowej - linie P-7a

Oznakowanie poziome w ramach w/w inwestycji przewidziano do przeprojektowania w związku z budową skrzyżowania typu małe rondo.    
4.2. Oznakowanie pionowe
Na odcinku objętym opracowaniem ulica Dworkowa oznakowana jest prawidłowo. Oznakowanie sprowadza się do oznakowania następujących elementów:

- znak A-6a z tabliczką T-6b na skrzyżowaniach z ulicami Paproci oraz Ceramicznej na  
               których znajduje sie odpowiednio A-7 z tabliczką T-6b,  
- znak A-7 z tabliczką T-6c na włączeniu do ulic Mareckiej i Szerokiej,
- znak D-4a, który 
Ulice Marecka i Szeroka  w obrębie skrzyżowania posiadają:

- znaki D-1 z tabliczką T-6a
- znak B-33 umieszczony na ulicy Szerokiej przed skrzyżowaniem
- znak C-16 wraz z tabliczką dozwolony ruch rowerów.

Szczegóły istniejącego oznakowania przedstawiono w projekcie stałej organizacji ruchu – Rys. 2.1
5 Opis oznakowania projektowanego
5.1. Projektowane oznakowanie poziome
Projektowane oznakowanie poziome sprowadza się do wprowadzenia na całej długości projektowanego odcinka oznakowania osiowego dołączonego do oznakowania projektowanego w ramach budowy obwodnicy Marek oraz oznakowania ronda i wlotów na rondo wraz z dołączeniem do istniejącego oznakowania na ulicach Mareckiej i Szerokiej :
- oznakowanie osiowe ulicy Dworkowej – linie P-1b, P-1e, P-4, 
- oznakowanie ronda i wlotów - P-1e, P-4, P-7a, P-7b, P-10, P-14, P-21 
Wykaz likwidowanego oznakowania poziomego
	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania 
	Długość [m]
	Powierzchnia [m2]

	1
	P-1e
	„linia pojedyncza przerywana- prowadząca szeroka”
	22,0
	2,88

	2
	P-3a
	„linia jednostronnie przekraczalna - długa”
	40,0
	8,32

	3
	P-4
	„podwójna ciągła”
	58,0
	13,92

	4
	P-7a
	„linia krawędziowa przerywana”
	43,0
	5,28

	5
	P-13
	"linia warunkowego zatrzymania złożona z trójkątów"
	4,25
	1,05

	
	Oznakowanie cienkowarstwowe suma
	33,0
	33,45



Wykaz projektowanego oznakowania poziomego
	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania
	Długość [m]
	Powierzchnia [m2]

	Ulica Dworkowa

	1
	P-1b
	„linia pojedyncza przerywana- krótka” 
	70,0
	2,96

	2
	P-1e
	„linia pojedyncza przerywana- prowadząca szeroka” 
	98,0
	12,96

	3
	P-4
	„podwójna ciągła”
	221,5
	53,16

	4
	P-7a
	„linia krawędziowa przerywana”
	48,0
	6,24

	5
	P-7b
	"linia krawędziowa - ciągła szeroka"
	263,0
	63,12

	6
	P-10
	„przejście dla pieszych”
	15,0
	33,0

	7
	P-11
	"przejazd dla rowerów"
	6,0
	3,25

	8
	P-13
	"linia warunkowego zatrzymania złożona z trójkątów"
	14,25
	3,50

	9
	P-14
	„linia warunkowego zatrzymania”
	4,0
	1,59

	10
	P-21
	"powierzchnia wyłączona z ruchu pojazdów"
	
	5,70

	
	Oznakowanie cienkowarstwowe suma
	739,75

	185,48

	Ulica Marecka

	1
	P-1e
	„linia pojedyncza przerywana- prowadząca szeroka”
	9,0
	1,20

	2
	P-4
	„podwójna ciągła”
	30,0
	7,20

	3
	P-7a
	„linia krawędziowa przerywana”
	9,0
	1,20

	4
	P-7b
	"linia krawędziowa - ciągła szeroka"
	27,0
	6,48

	5
	P-10
	„przejście dla pieszych”
	7,50
	17,0

	6
	P-13
	"linia warunkowego zatrzymania złożona z trójkątów"
	3,5
	0,88

	7
	P-14
	„linia warunkowego zatrzymania”
	3,5
	1,41

	8
	P-21
	"powierzchnia wyłączona z ruchu pojazdów"
	
	12,50

	
	Oznakowanie cienkowarstwowe suma
	89,50
	42,61

	Ulica Szeroka

	1
	P-1e
	„linia pojedyncza przerywana- prowadząca szeroka”
	10,0
	1,44

	2
	P-4
	„podwójna ciągła”
	12,0
	2,88

	3
	P-7a
	„linia krawędziowa przerywana”
	11,0
	1,44

	4
	P-7b
	"linia krawędziowa - ciągła szeroka"
	24,0
	5,76

	5
	P-10
	„przejście dla pieszych”
	9,0
	20,0

	6
	P-13
	"linia warunkowego zatrzymania złożona z trójkątów"
	3,5
	0,88

	7
	P-14
	„linia warunkowego zatrzymania”
	3,5
	1,41

	8
	P-21
	"powierzchnia wyłączona z ruchu pojazdów"
	
	3,80

	
	Oznakowanie cienkowarstwowe suma
	73,0
	30,0

	
	Oznakowanie cienkowarstwowe suma łącznie
	657,25
	185,92


Szczegóły projektowanego oznakowania poziomego przedstawiono w projekcie stałej organizacji ruchu – Rys. 2.2
5.2. Projektowane oznakowanie pionowe
Organizacja ruchu w zakresie oznakowania pionowego sprowadza się do oznakowania ciągu pieszo rowerowego za pomocą znaków C16/13 oraz znaku C/16 z tabliczką "dozwolony ruch rowerów" oraz oznakowania ronda.  

Wykaz istniejącego oznakowania pionowego do demontażu
	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania 
	Grupa wielkości
	Ilość[szt.]

	1
	A-6a
	"skrzyżowanie z drogą podporządkowaną występującą po obu stronach"
	średni
	1

	2
	A-7
	„ustąp pierwszeństwa”
	średni
	1

	3
	A-24
	"rowerzyści"
	średni
	1

	4
	A-30
	"inne niebezpieczeństwo"
	średni
	1

	5
	C-16
	"droga dla pieszych"
	średni
	2

	6
	C16/13
	"droga dla pieszych i rowerów"
	średni
	1

	7
	C16/13a
	"koniec droga dla pieszych i rowerów"
	średni
	1

	8
	D-4a
	"droga bez przejazdu"
	średni
	1

	9
	D-1
	"droga z pierwszeństwem"
	średni
	2

	10
	T-0
	„dozwolony ruch rowerów”
	średni
	2

	11
	T-6a
	"określenie drogi z pierwszeństwem"
	średni
	2

	12
	T-6b
	„dwie drogi podporządowane”
	średni
	1

	13
	T-6c
	"określenie drogi z pierwszeństwem"
	średni
	1

	
	U-3d
	"tablica prowadząca ciągła w lewo"
	średni
	1

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	znaki średnie suma
	18 znaków na 10 słupkach


Wykaz projektowanego oznakowania pionowego
	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania 
	Grupa wielkości
	Ilość[szt.]

	1
	A-6a
	"skrzyżowanie z drogą podporządkowaną występującą po obu stronach"
	średni
	1

	2
	A-7
	„ustąp pierwszeństwa”
	średni
	5

	3
	A-8
	"skrzyżowanie o ruchu okrężnym"
	średni
	3

	4
	C-9
	"nakaz jazdy z prawej strony znaku"
	średni
	3

	5
	C-12
	"ruch okrężny"
	średni
	 3

	6
	C-16
	"droga dla pieszych"
	średni
	2

	7
	C-16/13
	"droga dla pieszych i rowerów"
	średni
	5

	8
	D-2
	"koniec drogi z pierwszeństwem"
	średni
	2

	9
	D-6
	"przejście dla pieszych"
	średni
	6

	10
	D-6a
	"przejazd dla rowerów"
	średni
	2

	11
	D-6b
	"przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów"
	średni
	2

	12
	E-1
	"tablica przed drogowskazowa"
	średni
	3

	13
	T-0
	„dozwolony ruch rowerów”
	średni
	2

	14
	T-6b
	„dwie drogi podporządkowane”
	średni
	1

	
	znaki średnie suma
	40 znaków na 31 słupkach


Szczegóły oznakowania pionowego przedstawiono w projekcie stałej organizacji ruchu – Rys. 2.2
5.3. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego

W ramach projektu stałej organizacji ruchu projektuje się umieszczenie znaków C-9 na słupkach przeszkodowych U-5a w ilości 6 szt.
6 Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu
Konieczność wprowadzenia organizacji ruchu związana jest z rozbudową drogi powiatowej ulicy Dworkowej oraz przebudowy skrzyżowania ulicy Dworkowej z Szeroka i Marecką.
7 Termin wprowadzenia organizacji ruchu
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu to III kwartał 2017 r.
8 Uwagi końcowe
· tarcze znaków powinny być wykonane z blachy o grubości min. 1,25mm,  ocynkowanej ogniowo (grubość warstwy powłoki cynkowej min. 28μm);
· tylna powierzchnia tarczy powinna być zabezpieczona powłoką lakierniczą o grubości min. 60μm wykonaną z proszkowych farb poliestrowych ciemnoszarych matowych lub półmatowych;
· lica znaków powinny być wykonane z folii odblaskowej typu 2;
· usytuowanie znaków drogowych powinno odpowiadać wymogom „Szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach” 
– zał. 1-4,
· znaki należy umocować na słupkach stalowych ocynkowanych przekroju kołowym lub eliptycznym, a minimalna grubość powłoki cynkowej nie może być mniejsza niż 60μm.

· Oznakowanie poziome wykonać w technologii cienkowarstwowej
Opracował: 
mgr inż. Tomasz Mikołajuk
II. II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA
Rys nr 1
Plan orientacyjny w skali 1:10 000
Rys nr 2.1
Istniejąca organizacja ruchu w skali 1:500
Rys nr 2.1
Projektowana organizacja ruchu w skali 1:500

Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:10 000
Rys nr 2.1 Istniejąca organizacja ruchu w skali 1:500
Rys nr 2.2 Projektowana organizacja ruchu w skali 1:500
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