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I. CZĘŚĆ OGÓLNA
1 Wstęp
1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu stałej organizacji ruchu zadania dla zadania pn.: „Rozbudowa powiatowej nr 4316W na odcinku od działki nr ew. 368/1 obręb 0029 Lipiny Stare do ronda w msc. Majdan”.
Lokalizację przedmiotu zamówienia objętego projektem przedstawiono 
Rys. 1. Plan orientacyjny.
1.2. Podstawa opracowania
Podstawą opracowania jest umowa nr 032.197.2015 z dnia 29.04.2015r zawarta z Inwestorem tj. Powiat Wołomiński, ul. Prądzyńskiego 3, 05-200 Wołomin a Biurem Projektów Drogowych TMP Projekt, ul. Modlińska 6 lok. 103, 03-216 Warszawa.
1.3. Cel opracowania
Celem opracowania jest odpowiednie zapewnienie bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego poprzez właściwe i bezpieczne oznakowanie przedmiotowej drogi. 
Projektowane oznakowanie zostało wykonane zgodnie z zasadami zwartymi w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003r. nr 220, poz. 2181).
1.4. Materiały wyjściowe
· Umowa nr 032.197.2015 z dn. 29.04.2015r;
· Mapa sytuacyjno – wysokościowa
· Projekt budowlany przebudowy przedmiotowego odcinka drogi
· Obowiązujące normy i przepisy projektowe:
· Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. – Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity - Dz.U. nr 108, poz. 908 z 2005r., z późn. zmianami),
· Ustawa z dn. 21 marca 1985 o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz.U. nr 204, poz.2085 z 2004r., z późn. zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729 z 2003r.)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 21 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. nr 170 poz 1393 z 2002r., z późn. zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181 z 2003r., z późn. zmianami),
· Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zał. Do Dz.U. nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003r.),
· Wizja w terenie – inwentaryzacja istniejącego oznakowania
· Wytyczne Inwestora.
2 Stan istniejący
2.1. Charakterystyka drogi
Inwestycja położona jest na terenie województwa mazowieckiego w powiecie wołomińskim, w gminie Wołomin. Droga powiatowa nr 4316 W na odcinku objętym opracowaniem posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego szerokości 6,0 m (2x3,0m). Początek opracowania zlokalizowany jest w km roboczym 0+000,00 w odl. ok. 93,34 m od skrzyżowania z ul. Graniczną. Na odcinku do skrzyżowania z ul. Graniczną droga powiatowa posiada przekrój półuliczny z chodnikiem bitumicznym szerokości 1,5 m zlokalizowanym przy prawej krawędzi jezdni.  W km ok. 0+093,34  droga powiatowa krzyżuje się z ul. Graniczną. Skrzyżowanie dróg zrealizowane jest jako skrzyżowanie zwykłe z relacją nadrzędną dla drogi powiatowej. W bezpośrednim sąsiedztwie skrzyżowania w jego południowo-zachodniej ćwiartce znajduje się cmentarz komunalny. Za skrzyżowaniem z ul. Graniczną po prawej stronie drogi przebiega bezpośrednio przy krawędzi jezdni chodnik służący jako dojście do cmentarza. Przestrzeń pomiędzy chodnikiem a ogrodzeniem cmentarza stanowi parking o nawierzchni z kostki betonowej. Bezpośrednio za parkingiem zlokalizowana jest zatoka autobusowa o nawierzchni z trylinki.  Przestrzeń pomiędzy zatoką autobusową a ogrodzeniem cmentarza stanowi chodnik na którym zlokalizowana jest wiata przystankowa. Po lewej stronie przedmiotowa droga na w/w odcinku sąsiaduje z polami uprawnymi i terenami o leśnym charakterze zagospodarowania.

W km 0+266,48 po prawej stronie zlokalizowany jest zjazd na istniejący parking przy cmentarzu. Parking odseparowany jest od jezdni rowem przydrożnym. W km 0+345,90 zlokalizowany jest kolejny zjazd na parking. Oba zjazdy pełnią funkcję wjazdową i wyjazdową z parkingu. Na dalszym odcinku droga powiatowa posiada przekrój drogowy. Po prawej stronie drogi zlokalizowany jest rów przydrożny którym odprowadzane są wody opadowe z jezdni. Od km ok 0+620,00 droga powiatowa przebiega w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zlokalizowanej po lewej stronie jezdni. W km 1+206,00 zlokalizowana jest po lewej stronie jezdni zatoka autobusowa o nawierzchni z kostki betonowej. Na długości zatoki autobusowej zlokalizowany jest chodnik szerokości 2,0 o nawierzchni z płytek betonowych 0,5x0,5m. Chodnik posiada swoja kontynuację wzdłuż krawędzi ronda na skrzyżowaniu ulic Watykańskiej z Mińską, Wyszyńskiego i Kasprzykiewicza w miejscowości Majdan. Koniec projektowanego odcinka stanowi km 1+238,37 na wlocie ulicy Watykańskiej do w/w ronda.  
Odwodnienie przedmiotowego odcinka odbywa się powierzchniowo na przyległy teren oraz do występujących po stronie prawej rowów przydrożnych. 

Wzdłuż istniejącej drogi zlokalizowane są następujące sieci uzbrojenia:

- sieć kanalizacji sanitarnej

- sieć kanalizacji deszczowej

- sieć teletechniczna

- siec gazowa

- sieć wodociągowa

- podziemna i napowietrzna sieć  elektroenergetyczna

2.2. Charakterystyka bezpieczeństwa ruchu
Istniejący droga na projektowanym odcinku nie zapewnia bezpieczeństwa oraz odpowiedniego standardu użytkowania dla pieszych i rowerzystów. 
Ruch pieszy i rowerowy w obrębie analizowanego odcinka jest ograniczony ze względu na brak odrębnej infrastruktury przeznaczonej dla pieszych i rowerzystów tj. chodniki, ścieżki rowerowe, przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów.  Infrastruktura dla pieszych w postaci chodników występuje jedynie w obrębie skrzyżowania z ul. Graniczną oraz na dojściu do zatoki autobusowej zlokalizowanej w obrębie ronda w msc. Majdan. Istniejące chodniki nie tworzą jednak spójnego układu zapewniającego bezpieczeństwo ruchu na całym analizowanym odcinku. Dodatkowym aspektem, który należy negatywnie ocenić ze względu na bezpieczeństwo ruchu wszystkich użytkowników drogi jest brak zatoki autobusowej i przejścia dla pieszych w obrębie skrzyżowania z ul. Graniczną. Wzmożony ruch pieszy w tym rejonie jest spowodowany bliską lokalizacją cmentarza.  

Z przeprowadzonej oceny stanu bezpieczeństwa ruchu oraz w oparciu o przeprowadzoną wizję w terenie stwierdza się konieczność przebudowy przedmiotowego odcinka tj. przebudowę skrzyżowania ul. Watykańskiej z ul. Graniczną, nowej budowę zatok autobusowych, budowę chodników i ścieżek rowerowych, wyznaczenie przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów oraz wprowadzenie prawidłowego oznakowania pionowego i poziomego regulującego niebezpieczne zasady poruszania się po odcinku objętym opracowaniem.
3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa drogi
- Z 

- kategoria ruchu
- KR-3,
- prędkość projektowa
- 50 km/h

- szerokość pasów ruchu
- 2,75 – 3,00 m

- szerokość pasów ruchu na skrzyżowaniu 
- 3,00 – 3,50 m

- szerokość chodników
- 1,50 – 2,00

- szerokość ścieżki rowerowej
- 2,20 – 2,50 m

- szerokość zatok autobusowych
- 3,00 m

- spadek poprzeczny jezdni
- 2 % daszkowy

3.1. Opis projektowanych rozwiązań
Zakres robót obejmuje wykonanie następujących elementów zagospodarowania terenu:

- wykonanie na długości opracowania infrastruktury dla pieszych 
                        i rowerzystów

- przebudowa skrzyżowania ul. Watykańskiej z ul. Graniczną 

- zaprojektowanie i przebudowa zatok autobusowych

- zaprojektowanie zjazdów publicznych i indywidualnych

- budowa kanalizacji deszczowej

- budowa oświetlenia na skrzyżowaniu drogi powiatowej z ul. Graniczną

- usuniecie kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną 

Głównym zadaniem w ramach powyższej dokumentacji projektowej jest skomunikowanie ruchu pieszego i rowerowego pomiędzy skrzyżowaniem ul. Watykańskiej z ul. Graniczną a rondem w miejscowości Majdan. Skomunikowanie to będzie realizowane poprzez budowę chodników i ścieżki rowerowej na w/w odcinku. W związku z zaprojektowanie infrastruktury dla pieszych i rowerzystów zaistniała konieczność przebudowy i budowy innych elementów zagospodarowania terenu takich jak: skrzyżowania, zjazdy, zatoki autobusowe elementy odwodnienia drogi. 

Początkiem opracowania jest km 0+000,00 tj. początek krawędzi zjazdu zlokalizowanego po lewej stronie drogi powiatowej służącego do obsługi komunikacyjnej przyległych działek. Zaprojektowany w km 0+007,50 zjazd będzie służył do obsługi komunikacyjnej ośmiu działek, które zostały pozbawione dostępu do drogi powiatowej poprzez zaprojektowaną zatokę autobusową.  W km 0+034,86 została zaprojektowana zatoka autobusowa geometrycznie dowiązana do geometrii przebudowywanego skrzyżowania ulic Watykańskiej i Granicznej. Przebudowa skrzyżowania w km 0+093,34 jest podyktowana względami zapewnienia bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego a w szczególności pieszych i rowerzystów. Elementami służącymi poprawie bezpieczeństwa będzie zarówno projektowana infrastruktura dla pieszych i rowerzystów jak również zaprojektowane przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów. Dodatkowo na ciągu głównym zaprojektowano przejścia z azylami w postaci wysp dzielących szerokości 2,5m. W ramach przebudowy skrzyżowania poszerzono pasy ruchu do 3,5 m oraz wprowadzono dodatkowy pas do skrętu w lewo na odcinku pomiędzy projektowanymi azylami. W obrębie skrzyżowania ścieżkę rowerową i chodnik zaprojektowano wzdłuż lewej krawędzi jezdni. Od km 0+132,60 zaprojektowano ścieżkę rowerową i chodnik odseparowane od jezdni pasem dzielącym. Geometrię prawej krawędzi jezdni drogi powiatowej oraz prawy wlot ul. Granicznej pozostawiono bez zmian. W km 0+166,75 zaprojektowano wykonanie zatoki autobusowej szerokości 3,0m o nawierzchni z kostki betonowej w miejscu istniejącej zatoki z trylinki. Następnie wzdłuż ogrodzenia cmentarza zaprojektowano chodnik szerokości 2,0 m łączący istniejący parking za cmentarzem z parkingiem przy bramie cmentarnej. Zaprojektowany chodnik zapewni bezpieczne i wygodne przejście pomiędzy parkingiem a cmentarzem bez konieczności wychodzenia na jezdnię. Na dalszym odcinku projektowana infrastruktura dla pieszych i rowerzystów zlokalizowana jest jedynie po lewej stronie drogi powiatowej. Na odcinku od km 0+132,60 do km 0+616,10 zaprojektowano ścieżkę rowerową o nawierzchni bitumicznej szerokości 2,00 m i chodnik o nawierzchni z kostki betonowej szerokości 1,70 m odseparowane od jezdni pasem dzielącym. Na odcinku od km 0+616,10 do km 1+238,37 zaprojektowano ścieżkę rowerową o nawierzchni z kostki betonowej niefazowanej szerokości 2,5 m i chodnik o zmiennej szerokości zlokalizowane bezpośrednio przy krawędzi jezdni. Zaprojektowanie infrastruktury pieszo-rowerowej bezpośrednio przy krawędzi jezdni wynika z zagospodarowania teren w postaci zabudowy mieszkaniowej. Istniejąca przestrzeń pomiędzy jezdnią drogi powiatowej a ogrodzeniem posesji prywatnych jest wystarczająca na zaprojektowanie ścieżki rowerowej i chodnika oraz pozwoli na uniknięcie zbędnych wykupów a tym samym obniży koszty inwestycji. Od km 0+626,54 zaprojektowano obustronny ściek przykrawężnikowy z kostki betonowej którym wody opadowe będą odprowadzane do projektowanej kanalizacji deszczowej. W km 1+204,50 w miejscu istniejącej zatoki autobusowej po stronie lewej zaprojektowano nową zatokę autobusową szerokości 3,0 m o nawierzchni z kostki betonowej. Koniec opracowania zlokalizowany jest w km 1+238,37 i stanowi granicę wyznaczoną oznakowaniem poziomym projektowanego przejścia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystów. Projektowane przejście i przejazd dla rowerzystów zapewni skomunikowanie projektowanych chodników i ścieżek rowerowych z infrastrukturą wzdłuż ul. Kasprzykiewicza zaprojektowaną w ramach oddzielnego opracowania. 

Na długości opracowania dostęp do drogi publicznej z działek prywatnych został zapewniony poprzez zaprojektowane zjazdy publiczne i indywidualne.  

3.2. Geometria pozioma i pionowa
Geometrię poziomą i pionową istniejącej drogi powiatowej pozostawiono bez zmian. Jedynie w obrębie skrzyżowania z ul. Graniczną wprowadzono zmianę geometrii poziomej związaną z przebudową w/w skrzyżowania.
3.3. Przekrój normalny
Ze względu na warunki terenowe oraz charakter użytkowy terenów, przez które przebiega przedmiotowa droga, zaprojektowano następujący przekrój normalny:
Przekrój normalny A
Dotyczy drogi szerokości 6,0 m. Droga posiada 2% obustronne pochylenie poprzeczne, odprowadzając wody opadowe do zaprojektowanych po lewej stronie drogi wpustów i dalej za pomocą przykanalików do projektowanej kanalizacji deszczowej. Po lewej stronie zaprojektowano ścieżkę rowerową szerokości 2,20 m o nawierzchni z betonu asfaltowego oraz chodnik szerokości 1,50 m o nawierzchni z kostki betonowej. Projektowana ścieżka i chodnik odseparowane są do krawędzi jezdnie pasem zieleni szerokości ok. 3,0 m. Pas zieleni został ukształtowany ze spadkiem 8% do środka celem zebrania wód opadowych z projektowanej ścieżki oraz chodnik. Lewą krawędź jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym 20x30 m o odkryciu 12 cm. Prawa strona jezdni pozostaje bez zmian tj. do jezdni przylega pobocze szerokości 1,0 a następnie rów drogowy o szerokości dna 0,4 -1,0 m. 

Przekrój normalny B
Dotyczy drogi szerokości 5,5 m. Droga posiada 2% obustronne pochylenie poprzeczne, odprowadzając wody opadowe do zaprojektowanych po obu stronach drogi wpustów i dalej za pomocą przykanalików do projektowanej kanalizacji deszczowej. Po lewej stronie zaprojektowano bezpośrednio przy krawędzi drogi ścieżkę rowerową szerokości 2,5 m o nawierzchni z kostki betonowej. Ścieżkę rowerową od jezdni oddzielono krawężnikiem betonowym 20x30 m o odkryciu 12 cm. Następnie za ścieżką rowerową zaprojektowano chodnik z kostki betonowej, którego szerokość dostosowano do istn. zagospodarowania terenu. Po prawej stronie jezdni zaprojektowano krawężnik betonowy 20x30 o odkryciu 12 cm.  Po obu stronach drogi zaprojektowano wzdłuż krawężników ścieki szerokości 30 cm z kostki betonowej, których zadaniem jest zebranie wód opadowych spływających z jedni, ścieżki rowerowej oraz chodników i odprowadzenie  ich do projektowanych wpustów kanalizacji deszczowej. 

3.4. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka będzie realizowane poprzez spadki podłużne i poprzeczne do zaprojektowanych wpustów i dalej za pomocą przykanalików do projektowanej kanalizacji deszczowej.  Na odcinku od km 192,40 do km 626,54 po stronie prawej odwodnienie pasa ruchu będzie realizowane powierzchniowo do istniejących rowów drogowych. Na długości opracowania została zaprojektowana kanalizacja deszczowa której zadaniem jest odebranie wód opadowych z powierzchni utwardzonych. Od km 0+626,54 zaprojektowano wzdłuż jezdni obustronne ścieki przykrawężnikowe, którymi wody opadowe będą odprowadzane do projektowanych wpustów kanalizacji deszczowej. 

3.5. Projektowana konstrukcja
Projektowana konstrukcja na poszerzeniu jezdni KR3
- warstwa ścieralna z AC11S 






- 4 cm
- warstwa wiążąca z AC 16W






- 5 cm

- podbudowa zasadnicza z AC 22P






- 7 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 

- 20 cm

- warstwa wzmacniająca z GSC Rm=2,5 MPa (dowieziona z bet.) 

- 15 cm

- warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego



- 10 cm

Konstrukcja chodników
- kostka betonowa kolor czerwony






- 6 cm

- podsypka cem-piaskowa







- 3 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie

- 15 cm

Konstrukcja ścieżek rowerowych o nawierzchni z kostki betonowej
- kostka betonowa bezfazowa kolor szary




- 6 cm

- podsypka cem-piaskowa







- 3 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie

- 15 cm

Konstrukcja ścieżek rowerowych o nawierzchni bitumicznej
- warstwa ścierana z AC8S







- 4 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 

- 20 cm
Konstrukcja zjazdów
- kostka betonowa kolor grafitowy






- 8 cm

- podsypka cem-piaskowa







- 3 cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stab. mechanicznie 

- 20 cm

- warstwa wzmacniająca z GSC Rm=2,5 MPa (dowieziona z bet.) 

- 20 cm

4 Opis istniejącego oznakowania
4.1. Oznakowanie poziome
Na odcinku objętym opracowaniem brak jest oznakowania poziomego. Oznakowanie poziome występuje jedynie w obrębie ronda w miejscowości Majdan i sprowadza się do zastosowania linii krawędziowej P-7a na długości zatoki autobusowej oraz linii P-10 szerokości 4,0 i linii P-4 przed przejściem dla pieszych. Oznakowanie jest w złym stanie technicznym, co ogranicza jego widoczność a tym samy wpływa na obniżenie poziomy bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego.   
4.2. Oznakowanie pionowe
Istniejące oznakowanie pionowe sprowadza się głównie do oznakowania skrzyżowania ul. Watykańsiej z ul. Graniczną oraz oznakowania wlotu przedmiotowego odcinka do ronda w m. Majdan. Znaki umieszczone na skrzyżowaniu z ul. Graniczną regulują zasady pierwszeństwa na skrzyżowaniu nadając relację nadrzędną drodze powiatowej. Na kierunku głównym występuje znak A-6a umieszczony na słupie elektroenergetycznym. Na wlotach bocznych występują znaki A-7. Przystanki autobusowe oznakowane są znakami D-15. W km 0+300,60 po stronie lewej ustawione są tablice miejscowości E-17a i E-18a z napisem Majdan. Następnie w km 0+633,80 po stronie prawej znajduje się znak D-42 oraz tablica przeddrogowskazowa E-1 umieszczona w km 1+100. Z uwagi na zły stan techniczny tablicę E-1 przewidziano do wymiany. Koniec opracowania tj. wlot ul. Watykańskiej do ronda w Miejscowości Majdan oznakowany jest prawidłowo. Na dojeździe do ronda umieszczony jest znak C-12 wspólnie ze znakiem A-7. Istniejące przejście dla pieszych oznakowane jest znakami D-6. Na peronie przystankowym po stronie lewej umieszczono znak D-15. Na wyspie kanalizującej ruch zlokalizowany jest znak C-9 wspólnie ze znakiem U-6a.      
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5 Opis oznakowania projektowanego
5.1. Projektowane oznakowanie poziome
Projektowane oznakowanie poziome sprowadza się do oznakowania następujących elementów:

- skrzyżowanie ul. Watykańskiej i Granicznej
- droga powiatowa – linie osiowe i krawędziowe
- ścieżki rowerowe

- przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów
- zatoki autobusowe
W związku z przebudową skrzyżowania ul. Watykańskiej i Granicznej zachodzi konieczność prawidłowego oznakowania porządkującego zasady poruszania się pojazdów, pieszych i rowerzystów. W ciągu drogi powiatowej oznakowanie poziome sprowadza się do zastosowania linii P-4 na dojazdach do skrzyżowania oraz linii P-21 jako powierzchni wyłączonych z ruchu w obrębie wysp kanalizujących. Zaprojektowane wyspy dzielące będą pełnić również funkcję azylu na przejściach dla pieszych oznaczonych linią P-10. W km 0+073,28 zaprojektowano o przejście szerokości 4,0 m wraz z przejazdem dla rowerów. Na długości projektowanych i istniejących zatok autobusowych zaprojektowano linię krawędziową P-7a. Na wlotach podporządkowanych zastosowano linię P-13 oraz linię osiową P-4. Dodatkowo przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów oznakowano odpowiednio liniami P-10 i P-11. Projektowaną ścieżkę rowerową po stronie lewej oznakowano symbolem P-23 celem jednoznacznego wskazania drogi rowerowej. Na wlocie drogi powiatowej 4316W do ronda w m. Majdan zaprojektowane oznakowanie poziome sprowadza się do zastosowania linii osiowych P-4 i P-1e oraz linii krawędziowej P-7a na długości zatoki autobusowej. Zaprojektowane przejście i przejazd dla rowerzystów oznakowano znakami P-10 i P-11. Na całej długości drogi powiatowej objętej opracowaniem zastosowano oznakowanie poziome w postaci linii osiowych P-4, P-6, P-1a, P-1b, P-1e oraz linii  krawędziowych P-7a i P-7b

Wykaz projektowanego oznakowania poziomego
	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania 
	Długość [m]
	Powierzchnia [m2]

	1
	P-1a
	„linia pojedyncza przerywana- długa”
	160,00
	6,72

	2
	P-1b
	„linia pojedyncza przerywana- krótka”
	210,00
	8,56

	3
	P-1e
	„linia pojedyncza przerywana- prowadząca szeroka” 
	146,00
	19,44

	4
	P-4
	„podwójna ciągła”
	402,70
	96,65

	5
	P-6
	„linia ostrzegawcza”
	214,00
	17,60

	3
	P-7a
	„linia krawędziowa przerywana”
	291,00
	35,64

	4
	P-7b
	„linia krawędziowa ciągła”
	639,80
	153,55

	7
	P-10
	„przejście dla pieszych”
	40,00
	86,00

	8
	P-11
	„przejazd dla rowerzystów”
	21,00
	11,25

	9
	P-13
	„linia warunkowego zatrzymania”
	24,75
	5,95

	10
	P-14
	„linia warunkowego zatrzymania”
	14,50
	5,90

	11
	P-21
	„powierzchnia wyłączona z ruchu”
	
	36,00

	12
	P-23
	„symbol roweru” - cienkowarstwowe
	30 szt.
	19,86

	13
	Oznakowanie grubowarstwowe suma
	2163,75
	483.26

	14
	Oznakowanie cienkowarstwowe suma
	30 szt.
	19,86
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5.2. Projektowane oznakowanie pionowe
Projektowane oznakowanie pionowe sprowadza się do oznakowania następujących elementów:

- skrzyżowania ul. Watykańskiej z ul. Graniczną

- oznakowanie wysp azyli

- oznakowanie przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów

- oznakowanie ciągów pieszych i ścieżek rowerowych

- oznakowanie przystanków autobusowych

- wymiana istn. tablic ze względu na stan techniczny

Na skrzyżowaniu ul. Watykańskiej i Granicznej zaprojektowano ustawienie znaków informacyjnych A-6a i znaków B-33 w odl. 150 m przed skrzyżowaniem. Zaprojektowane azyle na przejściach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystów oznakowano znakami C-9 ze słupkiem U-5a. Na wlocie ul. Granicznej przewidziano likwidację znaku A-7 w dotychczasowej lokalizacji i umieszczenie go na wspólnym słupku z proj. znakiem D-6b. Na wlocie ul. Granicznej od strony cmentarza przewidziano wymianę istniejącego znaku A-7. Przejścia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów oznakowano odpowiednio znakami D-6 i D-6b. Projektowane przystanki autobusowe oznakowano znakami obustronnymi D-15. W ramach projektu organizacji ruchu przewidziano wymianę istniejących znaków D-15 na istniejących przystankach autobusowych. 

W km 0+300,60 zaprojektowano wymianę istniejących tablic E-17a i E-18a.Dodatkową tablicę E-17a zaprojektowano po drugiej stronie ulicy w stosunku do stanu istniejącego. W km 0+633,80 po stronie lewej zaprojektowano ustawienie znaku D-43. W ramach projektu organizacji ruchu przewidziano wymianę istn. tablicy E-1 na nową tablicę o tej samej treści. Wymiana znaku połączona będzie ze zmianą jego lokalizacji ze względu na warunki widoczności na zjeździe. Oznakowanie drogi powiatowej w obrębie ronda zasadniczo nie ulegnie zmianie. Ze względu na zaprojektowany przejazd dla rowerzystów zaprojektowano wymianę istniejących znaków D-6 na znaki D-6b. Oznakowanie ciągów pieszych i rowerowych sprowadza się do zastosowanych znaków C13/16 i C-13a. 

Wykaz projektowanego oznakowania pionowego
	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania 
	Grupa wielkości
	Ilość[szt.]

	1
	A-6a
	„skrzyżowanie  drogą podporządkowaną”
	średni
	2

	2
	A-7
	„ustąp pierwszeństwa”
	średni
	3

	3
	B-33
	„ograniczenie prędkości do 60 km/h”
	średni
	2

	4
	C-9 
	„nakaz jazdy z lewej strony znaku”
	średni
	6

	5
	U-5a
	„słupek przeszkodowy”
	
	5

	6
	C-13/16
	„prędkości droga dla pieszych i rowerów”
	mały
	8

	7
	C-13a
	„koniec drogi dla rowerów”
	mały
	1

	8
	D-6
	„przejście dla pieszych”
	średni
	4

	9
	D-6b
	„przejazdu przejście dla pieszych i przejazd dla rowerów”
	średni
	6

	10
	D-15
	„przystanek autobusowy”
	średni
	6 

	11
	D-43
	„koniec terenu zabudowanego”
	średni
	1

	12
	E-1
	„tablica przeddrogowskazowa” umieszczona na 3 słupkach
	mały
	1

	13
	E-17a
	tablica z nazwą miejscowości 
	średni
	1

	14
	E-18a
	koniec miejscowości
	średni
	1

	
	
	
	

	
	
	
	

	15
	znaki średnie suma
	37 znaków na 30 słupkach

	16
	znaki małe suma
	10 znaki na 9 słupkach
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6 Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu
Konieczność wprowadzenia organizacji ruchu związana jest z rozbudową drogi powiatowej nr 4316W.
7 Termin wprowadzenia organizacji ruchu
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu to IV kwartał 2016 r.
8 Uwagi końcowe
Projektuje się ustawienie znaków pionowych średnich i małych, odblaskowych zamocowanych na słupkach stalowych ocynkowanych.
· tarcze znaków powinny być wykonane z blachy o grubości min. 1,25mm,  ocynkowanej ogniowo (grubość warstwy powłoki cynkowej min. 28μm);
· tylna powierzchnia tarczy powinna być zabezpieczona powłoką lakierniczą o grubości min. 60μm wykonaną z proszkowych farb poliestrowych ciemnoszarych matowych lub półmatowych;
· lica znaków powinny być wykonane z folii odblaskowej typu 2;
· usytuowanie znaków drogowych powinno odpowiadać wymogom „Szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach” 
– zał. 1-4,
· znaki należy umocować na słupkach stalowych ocynkowanych przekroju kołowym lub eliptycznym, a minimalna grubość powłoki cynkowej nie może być mniejsza niż 60μm.

· Oznakowanie poziome wykonać w technologii grubowarstwowej
Opracował: 
mgr inż. Tomasz Mikołajuk
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